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PREFEITURA DE

SANTA CRUZ DO RIO PARDO
ESTADO DE SAO PAULO

LEI N2 4037, DE 05 DE ABRIL DE 2023.

“Institui © Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Santa
Cruz do Rio Pardo, e da outras providéncias.”.

DIEGO HENRIQUE SINGOLANI COSTA, Prefeito de Santa Cruz do Rio Pardo, Estado de Sdo
Paulo, no uso de suas atribuicdes legais; faz saber que a Cdmara Municipal aprovou e ele sanciona e
promulga a seguinte LEI:

Art. 12. Fica instituido o Piano de Mobilidade Urbana do Municipio de Santa Cruz do Rio
Pardo, nos termos do anexo desta Lei.

§ 19. O Plano de Mobilidade & o instrumento de planejamento e de gestdo da Politica
Municipal de Mobilidade Urbana do Municipio, tendo por finalidade orientar as agdes do Municipio no
que se refere aos modos, servios e infraestrutura vidria e de transporte, que garantem os
deslocamentos de pessoas e cargas em seu territdrio, com vistas a atender as necessidades atuais e
futuras da mobilidade em Santa Cruz do Rio Pardo.

§ 22. Para melhorar as condigBes de mobilidade urbana, o Poder Executivo priorizara a
adequacio do planejamento, o ordenamento e a operagdo da circulagdo urbana, atuando em
cooperagio com entidades publicas e privadas, em consonancia com as politicas ambientais, de uso e
ocupacio do solo, de desenvolvimento econémico e de gestdo da mobilidade. '

Art. 22. O Plano de Mobilidade, para os fins da Politica Municipal de Mobilidade Urbana,
considera a mobilidade e a acessibilidade urbana como resultante da politica de transporte e circulagio
combinada com a Politica Municipal de Desenvolvimento Urbano estabelecida no Plano Diretor do
Municipio de Santa Cruz do Rio Parde.

Art. 32. O Plano de Mobilidade do Municipio é norteado pelos principios e diretrizes
estabelecidas na legislagdo federal vigente.

Art. 42. O Poder Executivo Municipal podera editar outros atos normativos com o objetivo
de garantir a eficicia e a efetividade das aisposigdes do Plano de Mobilidade Urbana de Santa Cruz do
Rio Pardo 2023.
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Art. 52. O Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Santa Cruz do Rio Pardo serd

revisto no prazo de até 10 {dez) anos a partir da sua aprovagao.

Art. 62, As despesas decorrentes para cumprimento desta Lei serdo suportadas pelas
dotacBes orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 79. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo.

Santa Cruz do RioPardo, 05 e abril de 2023.

DIEGO Qu SINdOLANI COSTA
Prefeito de Sanfa Cruz do Rio Pardo
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Prefacio

O Plano Diretor de Santa Cruz do Rio Pardo foi consolidado na Lei n° 316 de
2008, que “Dispde sobre o Plano Diretor de Santa Cruz do Rio Pardo, para orientacdo e
controle do desenvolvimento integrado do Municipio”. Entre os Planos Setoriais considerados
importantes para o desenvolvimento urbano local, destacou-se 0 PLANO DE MOBILIDADE
URBANA, como uma das prioridades. No ano de 2020, em novo processo licitatério, a
empresa Rojo Rosseto Arquitetura e Urbanismo Ltda, foi contratada para elaborar a Revisio
do Plano Diretor de Santa Cruz do Rio Pardo e para finalizar os trabalhos feitos, até entdo,
pela equipe técnica da prefeitura, para a elaboragio do Plano de Mobilidade local.

A partir das premissas, somadas as novas analises e diretrizes propostas pela
empresa contratada, o Plano de Mobilidade e Acessibilidade Urbana, aqui apresentado e
adequado ao novo Plano Diretor de Desenvolvimento, resultou numa visdo de futuro para
Santa Cruz do Rio Pardo, uma cidade - COORDENADA, COMPACTADA E CONECTADA-
fundamentada nos principios da sustentabilidade urbana.



Para os fins previstos neste Plano de Mobilidade e Acessibilidade Urbana entende-se por:

I. ACESSIBILIDADE UNIVERSAL.: possibilidade de acesso aos servigos e espacos
publicos a todas as pessoas;

Il. ACESSIBILIDADE: possibilidade e condigdo de alcance para utilizacdo, com
seguranca e autonomia, de espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos,
edificagdes, transportes, informacdo e comunicagéo, inclusive seus sistemas e
tecnologias, bem como de outros servigos e instalagdes abertos ao publico, de
uso publico ou privados de uso coletivo, tanto na zona urbana como na zona
rural, por pessoa com deficiéncia;

ll. ACESSO VIARIO: & a interligacao para veiculos ou pedestres entre: a) logradouro
publico e propriedade privada; b) propriedade privada e areas de uso comum em
condominio; ¢) logradouro publico e espagos de uso comum em condominio;

[V. ALINHAMENTO: linha legal, tragada pelas autoridades municipais, que serve de
limite entre o lote ou gleba e o logradouro plblico;

V. AREA "NON AEDIFICANDI": area que fica sujeita a restricdo do direito de
construir, por razées de ordem legal e de interesse urbanistico;

VI. AREA DE RISCO: area sujeita a diversos tipos de risco, como: inundacéo, erosao,
contaminac&o de recursos hidricos, do solo e subsolo, deslizamento;

VII. AREA DE SISTEMA DE LAZER: percentual da area objeto de parcelamento,
destinada exclusivamente & implantacdo de pracas, jardins e equipamentos de
lazer para usufruto da populagéo;

VIIl. AREA DE USO COMUM: érea edificada ou néo, que se destina ao uso comum
dos proprietarios ou ocupantes de uma gleba ou de uma edificagéo, constituidas
de unidades autbnomas;

[X. AREA DE USO INSTITUCIONAL: percentual da area objeto de parcelamento,
destinada exclusivamente a implantacdo de equipamentos comunitarios para
usufruto da populagéo;

X. AREAS DE PRESERVACAO PERMANENTE: porgdes do territério onde estdo
localizadas florestas de preservacdo permanente, definidas por lei ou por ato
declaratdrio do Poder Publico Municipal, respectivamente, nos termos dos
artigos 2° e 3° da Lei Federal 4.771/65 e suas alteracdes;

Xl. CATEGORIA DE USO: classificagdo dos diferentes usos que podem ocupar uma
edificacéo;

XII. BICICLETARIO: suporte para bicicletas, disposto em espacos publicos, podendo
ser de chao ou suspenso.



Xlll. CENTRALIDADE: espacos multifuncionais e autossuficientes que estao
localizados em diferentes pontos da cidade e que buscam equilibrar a
distribuicdo de equipamentos, emprego, moradia e reduzir custos de
deslocamento.

XIV. CICLOFAIXA: parte da pista de rolamento, calgada ou canteiro destinada a
circulagdo exclusiva de ciclos, delimitada por sinalizagdo especifica.

XV. CICLORROTA: caminho, que pode ou ndo ser sinalizado, e representa a rota
recomendada para o ciclista chegar a um destino, ponto turistico ou para fazer
um circuito turistico ou esportivo.

XVI. CICLOVIA: espaco destinado apenas ao fluxo de bicicletas. Ela conta com uma
separacdo fisica que isola os ciclistas dos demais veiculos e pedestres.

XVII. EIXO DA VIA: é a linha que passa equidistante aos alinhamentos;

XVIII. EQUIPAMENTO URBANO: equipamentos publicos de infraestrutura, tais como as
redes de saneamento basico, galerias de aguas pluviais, redes de distribuicéo
de energia elétrica, iluminagcdo publica, redes telefénicas, pavimentacdo e
similares;

XIX. ESPACO COMPARTILHADO: Quando uma via ndo é nem uma ciclofaixa, nem
uma ciclovia, por lei, ela é entendida como espago compartilhado. Ou seja, um
local que deve ser compartilhado por todos que participam do transito, como
veiculos motorizados, bicicletas e pedestres.

XX. FRENTE DO LOTE: divisa lindeira com a via de circulagdo ou logradouro publico.

XXI. GLEBA: terreno que ainda néo foi objeto de parcelamento, sob qualquer forma;

XXII. IMOVEL URBANO NAO EDIFICADO - imével cujo coeficiente de aproveitamento
seja igual a zero, desde que seja juridicamente possivel a edificacéo;

XXIII. INFRAESTRUTURA - conjunto de redes e servicos publicos, constituido por rede
de abastecimento de agua, rede coletora de esgoto, rede de galerias de aguas
pluviais, rede de energia elétrica, abertura e pavimentacado das vias publicas e
execucdo de meio-fio.

XXIV. LINDEIRO: o que se limita ou & limitrofe;

XXV. LOGRADOURO PUBLICO: todo e qualquer espago de uso comum da populag&o;

XXVI. LOTE: terreno servido de infraestrutura basica, cujas dimensdes atendam aos
indices urbanisticos definidos pelo Plano Diretor ou Lei Municipal para a zona
em que se situe, resultante de loteamento, desmembramento ou desdobro, com
pelo menos uma divisa lindeira a via publica;

XXVII. LOTEAMENTO: subdivisdo de gleba em lotes destinados a edificagdo, com
abertura de novas vias de circulacao, logradouros publicos ou prolongamento,

modificacdo ou ampliagdo das vias existentes;



XXVIIL.
XXIX.

XXX.

XXXI.

XXXIL.

XXXIII.

XXXIV.

XXXVI.

XXXVII.

XXXVIIL

XXXIX.

XL.

MALHA URBANA: conjunto de quadras e ruas.

MALHA VIARIA: conjunto de vias do Municipio, classificadas e hierarquizadas
segundo critério funcional, observados os padrdes urbanisticos estabelecidos.
MATA CILIAR - vegetagdo que cresce junto as margens de um rio e ao longo

desse, e impede ou dificulta seu assoreamento;

MOBILIARIO URBANO — elementos aparentes no espaco urbano tais como:
painéis, cartazes, elementos de sinalizagdo urbana, elementos aparentes da
infraestrutura urbana, cabinas telefonicas, caixas de correio, lixeiras, abrigos de
pontos de &nibus, bancos, bancas de revista, dentre outros;

OCUPACAO IRREGULAR - ocupagio de imdvel ocorrida em desconformidade
com as leis;

PARCELAMENTO DO SOLO - processo de divisdo ou redivisdo de uma gleba ou
lote, regido pela Lei Federal n® 6.766/79, o qual podera ser feito mediante
loteamento ou desmembramento, observadas as disposigbes constantes
daquele mesmo diploma legal e das legislacdes estaduais e municipais
pertinentes;

PARCELAMENTO IRREGULAR - todo parcelamento n3o aprovado pela
administracdo municipal e/ou néo registrado;

. PASSARELA SUSTENTAVEL — ponte de estrutura e dimensdes adequadas para

o atendimento exclusivo do fluxo de bicicletas e pedestres.

PONTO DE ESPECIAL INTERESSE DE ATRACAO — Elementos que além de
cumprir com a sua funcdo social, compdem a paisagem urbana contribuindo
como referenciais urbanos de identificacdo.

POTENCIAL CONSTRUTIVO - quantidade de area possivel de se edificar sobre
um lote urbano, produto da area do lote ou gleba pelo coeficiente de
aproveitamento da zona em que estiver situado;

PRESERVACAO: conjunto de métodos, procedimentos e politicas que visem &
protecdo em longo prazo das espécies, habitats e ecossistemas, além da
manutencdo dos processos ecoldgicos, prevenindo a simplificacdo dos sistemas
naturais;

RECUO: distancia minima, medida em projecao horizontal, entre a edificacdo e a
divisa do lote, sendo que: os recuos sdo definidos por linhas paralelas as divisas
do lote, ressalvados o aproveitamento do subsolo e a execugdo de saliéncias em
edificaces, nos casos previstos em lei;

RECUPERACAO: restituigdio de um ambiente degradado a uma condicdo ndo
degradada, que pode ser diferente de sua condicéo original:



XLI. RECURSO AMBIENTAL: a atmosfera, as aguas interiores, superficiais e
subterraneas, a paisagem, o solo, o subsolo, os elementos da biosfera, a fauna
e a flora;

XLII. REGIAO: Territério que se diferencia de outro por possuir caracteristicas proprias
de populagéo, localizagéo, tipologia das construgdes, paisagem urbana, etc.

XLIIl. REMEMBRAMENTO: é a soma das areas de duas ou mais glebas ou lotes, para
a formacé&o de novas glebas ou lotes;

XLIV. RESTAURAGAQ: restituicio de um ambiente degradado o mais proximo possivel
da sua condigao original;

XLV. SUSTENTAVEL: relacdo com o ambiente de maneira a garantir a perenidade dos
recursos ambientais renovaveis e dos processos ecolégicos, mantendo a
biodiversidade e os demais atributos ecologicos, de forma socialmente justa;

XLVI. TAXA DE OCUPACAO: percentagem da area do terreno ocupada pela projecéo
da edificagdo no plano horizontal, ndo sendo computados nesta projecdo os
elementos componentes das fachadas, tais como: brises, jardineiras, marquises,
pérgolas e beirais;

XLVII. TAXA de PERMEABILIDADE: percentual expresso pela relacdo entre a area
permeével (ndo pavimentada ou edificada) e a area total do lote ou gleba;

XLVIII. TERRENO SUBUTILIZADO: aquele localizado em area servida por redes basicas
de infraestrutura, sem o aproveitamento minimo de sua potencialidade;

XLIX. VAZIO URBANO: terreno ou gleba, dentro do perimetro urbano situados,
subutilizado ou ndo utilizado conforme os critérios desta lei por atividade social,
econdmica ou de natureza publica;

L. VIA DE CIRCULAGCAO: espaco destinado para a circulacio de veiculos ou
pedestres, compreendendo a pista de rolamento e passeios.

LI. VIAS ESTRUTURAIS: vias que estabelecem ligagtes para o trafego de passagem
exclusivo, compondo os principais eixos do sistema viario urbano, devendo ter
alta capacidade para atender aos deslocamentos de longa distancia com alto
volume de veiculos, suscitando alto controle de acesso.

LIl. VIAS ARTERIAIS: caracterizada por intersegées em nivel, geraimente controlada
por semaforo, com acessibilidade aos lotes
lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o trénsito entre as regides
da cidade. )

LIIl. VIAS COLETORAS: as que fazem a coleta e a distribuigdo do trafego interno dos
bairros, alimentando o sistema arterial.



LIV.VIAS LOCAIS: todas as ruas utilizadas para o acesso direto as edificagbes

residenciais ou destinadas a atividades econémicas, com trafego exclusivamente
local.

LV.VIAS VERDES: Via urbana de suporte a usos nio residenciais compativeis,
devidamente arborizada e servida por ciclovia ligando pracas, escolas,
Instituices e Pontos de Especial Interesse de Atracso.

LVL. VIAS MARGINAIS: S&o vias dispostas paralelamente as rodovias e se
caracterizam pelo trafego intenso de veiculos de grande porte.
LVII. ZONEAMENTO: definigdo de perimetros com objetivos e normas especificos, com
0 propésito de proporcionar os meios e as condigdes para gue todos os objetivos
desta lei possam ser alcangados de forma harménica e eficaz.
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1. INTRODUGCAO

As cidades brasileiras vivem momentos de crise da mobilidade urbana. O
crescimento desordenado e a falta de planejamento urbano acarretaram aumento do fluxo de
veiculos nas ruas. Mudancgas conceituais sdo necessarias.

O novo conceito (mobilidade urbana) é em si uma novidade, um avango na
maneira tradicional de tratar isoladamente o transito, o planejamento e a regulagio do
transporte coletivo, a logistica de distribuiciio das mercadorias, a construgdo da infraestrutura
viaria, das calgadas e assim por diante. Em seu lugar deve-se adotar uma visdo sistémica
sobre toda a movimentacdo de bens e de pessoas, envolvendo todos os modos e todos os
elementos que produzem as necessidades destes deslocamentos. Sob esta ética, também
para a elaboracdo dos Planos de Mobilidade, foram definidos principios considerados
importantes na relacéo com o planejamento urbano:

I.Diminuir a necessidade de viagens motorizadas, posicionando melhor os
equipamentos sociais, descentralizando os servicos publicos, ocupando os vazios
urbanos, favorecendo a muiticentralidade, como formas de aproximar as
oportunidades de trabalho e a oferta de servicos dos locais de moradia.

Il.Repensar o desenho urbano, planejando o sistema viario como suporte da politica
de mobilidade, com prioridade para a seguranga e a qualidade de vida dos
moradores em detrimento da fluidez do trafego de veiculos.

lll.Repensar a circulacédo de veiculos, priorizando os meios ndo motorizados e de
transporte coletivo nos planos e projetos — em lugar da histérica predominancia
dos automéveis — considerando que a maioria das pessoas utiliza estes modos
para seus deslocamentos e ndo o transporte individual. A cidade ndo pode ser
pensada como, se um dia, todas as pessoas fossem ter um automovel.

IV.Desenvolver os meios ndo motorizados de transporte, passando a valorizar a
bicicleta como um meio de transporte importante, integrando-a com os modos de
transporte coletivo.

V.Reconhecer a importancia do deslocamento dos pedestres, valorizando o
caminhar como um modo de transporte para a realizagéo de viagens curtas e
incorporando definitivamente a calgada como parte da via ptblica, com tratamento
especifico.

Vl.Propiciar mobilidade as pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida,
permitindo o acesso dessas pessoas & cidade e aos servicos urbanos.

VIl.Priorizar o transporte publico coletivo no sistema vidrio, racionalizando os
sistemas, ampliando sua participacdo na distribuicio das viagens e reduzindo
seus custos, bem como desestimular o uso do transporte individual.
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VlIl.Promover a integracdo dos diversos modos de transporte, considerando a
demanda, as caracteristicas da cidade e a redugéo das externalidades negativas
do sistema de mobilidade.

IX.Estruturar a gestdo local, fortalecendo o papel regulador dos érgdos publicos
gestores dos servigos de transporte publico e de transito.
X.Reduzir os impactos ambientais da mobilidade urbana, uma vez que toda viagem

motorizada que usa combustivel, produz poluicdo sonora, atmosférica e residuos.

1.1. Mobilidade, Meio Ambiente e Planejamento Urbano

Torna-se cada vez mais evidente que nZo ha como escapar & progressiva
limitagdo das viagens motorizadas, seja aproximando os locais de moradia dos locais de
trabalho ou de acesso aos servicos essenciais, seja ampliando o modo coletivo e os meios
ndo motorizados de transporte. Evidentemente que ndo se podem reconstruir as cidades,
porém, sdo possiveis a formag&o e a consolidagdo de novas centralidades urbanas, com a
oferta de equipamentos sociais, a informatizagéo, de servicos publicos e, sobretudo, com a
ocupacdo dos vazios urbanos, resultando na diminuicdo de viagens e necessidade de

deslocamentos, principalmente motorizados.

1.2. Consumo e Externalidades

No estudo “Perfil da Mobilidade Urbana no Brasil — 2003", elaborado pela ANTP,
BNDES e Ministério das Cidades, foi possivel estimar os seguintes resultados para o consumo
de energia, emiss&o de poluentes e custo de acidentes para o conjunto das cidades com mais
de 60 mil habitantes.

Energia: Sdo consumidas 10,7 milhdes de TED (Tonelada Equivalente de
Petroleo) por ano na realizagéo da mobilidade urbana, sendo 75% no transporte individual e

25% no transporte coletivo.

1.3. O Planejamento da Mobilidade

Os planos de transporte, independentemente do nivel de detalhes e grau de
abrangéncia, s&o instrumentos conhecidos na gestdo do transporte urbano nas grandes
cidades, principalmente apds a década de 70, recomendados pelo Governo Federal, por meio
da Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes Urbanos — GEIPOT e da Empresa
Brasileira de Transportes Urbanos — EBTU, ja extintas.

Deste processo, ficaram alguns legados: a agdo puUblica federal no trato das
questdes do transporte urbano (que foi interrompida por um longo periodo e retomada com a

criacdo do Ministério das Cidades); a disseminacdo de uma cultura de planejamento em
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transportes; a implantagéo de varios 6rgéos de gestdo de transporte nos municipios; e a
formacé&o de um quadro de dirigentes plblicos e técnicos.

Segundo a visdo predominante na época sobre os problemas de transporte
urbano, esses planos se concentraram nos modos motorizados, com a proposicdo de uma
infraestrutura viéria e de transporte coletivo capaz de fazer frente a um acelerado processo
de urbanizag&o e de crescimento populacional do pais.

De la para ca, foram muitas as mudancas ocorridas no cenario urbano, do
transporte e da gestao publica de transporte. Em particular, ha quatro entendimentos basicos:

I. O transporte deve ser inserido em um contexto mais amplo, o da mobilidade
urbana, que relaciona qualidade de vida, sustentabilidade, inclusdo social e
acesso as oportunidades da cidade;

Il. A politica de mobilidade deve estar crescentemente associada a politica urbana,
submetida as diretrizes do planejamento urbano expressas nos Planos Diretores
Participativos;

lll. O planejamento da mobilidade, tratado de forma ampliada e, em particular,
considerando a sustentabilidade das cidades deve dedicar atencéo especial para
os modos n&o motorizados e motorizados coletivos e observar as condicSes de
acessibilidade universal;

IV. O planejamento da mobilidade deve ser realizado com a maxima participagdo da
sociedade na elaboragdo dos planos e projetos, para garantir legitimacédo e

sustentacéo politica na sua implementacéo e continuidade.

1.4. Mobilidade e Acessibilidade

O conceito de mobilidade urbana diz respeito a todos os deslocamentos diarios
realizados dentro de um espaco urbano para atender as diferentes necessidades do cidadao,
como saude, trabalho, educacgio, lazer, cultura e esportes dentre outros, abrangendo todos
os meios de locomog&o disponiveis. Cada cidade possui suas particularidades, o estudo local
deve incluir pesquisas para otimizacdo de fluxos, regulamentac&o de trafego, prevencéo de
acidentes, melhor circulacéo de pedestres nas vias e espacos publicos e, essencialmente, as
condicOes de acessibilidade do espaco urbano.

Como principio fundamental de qualquer plano de mobilidade tanto para
elaboracdo quanto implementacao esta a questio da acessibilidade. Que neste contexto, diz
respeito a&s condicbes que permitem com seguranca e autonomia a utilizacdo dos espacos,
mobiliario e equipamentos urbanos, edificacées, modos de transportes existentes, por todas
as pessoas, inclusive com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida.
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Mobilidade e acessibilidade sdo conceitos intrinsecos, pois enquanto o primeiro
implica na quantidade e qualidade dos deslocamentos, o segundo refere-se as condicdes que
possibilitam o acesso e uso, por todos os cidaddos desses modos de deslocamento.

Adotados de forma consonante, esses conceitos tem a capacidade de
fundamentar agdes que impactam positivamente os municipios. Otimizam esforgos na revisao
do desenho universal, na priorizagéo dos equipamentos, mobiliario e veiculos acessiveis, na
reducdo de barreiras arquitetonicas e urbanisticas, beneficiando ndo somente pessoas com

deficiéncia, mas toda a populacéo.
2 O MUNICIPIO DE SANTA CRUZ DO RIO PARDO

2.1. Um Pouco da Histoéria

Segundo o IBGE, censo de 2020, o municipio de Santa Cruz do Rio Pardo
apresentava uma populacdo estimada para 2021 de 48.207 habitantes. A sua extensio
territorial & de 1.114,746 km? o que |he confere a densidade demografica de
aproximadamente 39,44 hab/km?. Essa extensdo territorial, incluindo os distritos de
Caporanga e Sodrélia faz de Santa Cruz do Rio Pardo o 6° maior municipio do Estado de S&o
Paulo em extensao territorial.’

Localizado préximo & divisa com o estado do Parana, na Regido do Médio
Paranapanema, Santa Cruz limita-se com os Municipios de Sdo Pedro do Turvo, Ubirajara,
Luciandpolis, Cabralia Paulista, Paulistania, Espirito Santo do Turvo, Agudos, Aguas de Santa
Barbara, Oleo, Bernardino de Campos, Ipaussu, Chavantes, Canitar e Ourinhos.

O municipio foi conhecido durante muitos anos, como “A Joia da Sorocabana’,
devido a sua abundéncia de café nos anos &ureos; localizada a 349 km de S3o Paulo, o
municipio tem acesso a Capital pela Rodovia Castelo Branco (SP-280); a Bauru pela Rodovia
Engenheiro Jo&o Batista Cabral Renné (SP-225); a Ourinhos pela Rodovia Orlando Quagliato
(SP-327) e a Marilia pela BR153. Essas rodovias possibilitam ao Municipio de Santa Cruz do
Rio Pardo manter-se em ligag&o rapida com os Estados do Parana e Mato Grosso do Sul,
além da Alta Sorocabana e de toda a regido da capital paulista. O municipio possui também
uma malha de estradas rurais e vicinais, que totalizam de 1098 km.

2.1.1. O setor econdmico
O municipio, além do setor agricola, abriga dezenas de industrias que atuam em
diversos setores, que vdo desde a fabricacéo de calcados, passando por inddstrias variadas

! http://www.cidades.ibge.gov.br/xtras/perfil.php?lang=&codmun=3546408&search= | linfogr%E 1ficos:-
informa%E7%F5es-completas
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no setor alimenticio até indUstrias de metalurgia, formando assim um sistema diversificado de
produg&o no setor econémico, gerando milhares de empregos diretos e indiretos.

Outro destaque s3o as indUstrias cerealistas de beneficiamento e distribuicdo de
arroz, com expressivo polo cerealista, sendo o maior beneficiador de arroz do Estado de Sao
Paulo, responsavel por 25% da produgdo no estado. Essas industrias vém diversificando sua
produgéo, e, hoje conta além do arroz, com a distribuicéo de feijao, azeite, farinhas e outros
itens.

A cidade de Santa Cruz apresenta niimeros relevantes na plasticultura (cultura
sob plastico), e € uma grande representante dessa producéo, que é destinada a Ceagesp e
distribuido na regiéo.

Alem destes, Santa Cruz vem se destacando na inddstria alimenticia através da
fabricacdo de pdo de alho, racdo para cies e gatos e molhos de pimenta. O comércio

gastrondmico na cidade também se destaca, com intimeros pontos de atendimento.

2.1.2. O ensino

A cidade dispbée de uma faculdade particular local e diversas instituicées de
ensino a distancia (EAD), como seus polos no municipio de Santa Cruz do Rio Pardo;
oferecendo diversos cursos de graduacdo em variadas areas, com Direito, Administracdo de
Empresas, Marketing e Gestdo em Recursos Humanos e efc.

O municipio conta com 8 escolas estaduais entre ensino fundamental e meédio que
abrange um total de aproximadamente 3600 alunos, espalhadas pelo perimetro urbano.

O ensino municipal contempla 20 unidades educacionais entre infantii e
fundamental, com um piblico aproximado de 4500 alunos. As instituicbes de ensino que
atendem aos educandos, encontram-se em sua maioria dentro das normas de acessibilidade.

As instituicdes de ensino particulares representam 4 unidades na cidade com um
publico estimado de 1600 alunos.

O ensino profissionalizante conta com 600 alunos, distribuido em duas unidades,

uma situada na area urbana e outra na area rural.

2.1.3. O partido arquiteténico

O municipio de Santa Cruz do Rio Pardo ao longo de seus 153 anos consolidou
junto a sua populagdo alguns arquétipos naturais e econémicos que expressam a identidade
e o potencial de seu povo. Podemos relatar, por exemplo, o belissimo rio que corta nossa
cidade ao meio cujo nome é Rio Pardo. Préximo a um de seus afluentes conhecido como
Ribeirdo Sao Domingos, local onde a cidade nasceu. Em uma de suas margens foi construido

um chafariz que servia para que a comunidade pudesse servir-se de agua, onde construiram
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uma cruz que simbolicamente foi colocada para abencgoar todo povoado, que mais tarde ficou
conhecido como Santa Cruz do Rio Pardo.

Com o passar dos anos o povoado foi crescendo e tomando proporgdes de cidade,
que se desenvolveu a ponto de surgir inlmeras empresas que colocaram nosso municipio em
destaque no comércio regional e estadual.

O Portal Tematico construido em uma das entradas da cidade, foi concebido com
o intuito de se tornar a joia dos olhos de todo santa-cruzense, pois, nele esta expressa parte
da historia e também momentos atuais que a cidade vive. Além de dois amplos jardins que
foram projetados para diminuir a aridez do espaco na tentativa de humanizar a porta de
entrada do municipio.

E é no sentido de melhorar a qualidade de vida da populacdo santa-cruzense, por
uma cidade sustentavel que respeita a diversidade humana, apresentamos o Plano Municipal
de Mobilidade Urbana da cidade de Santa Cruz do Rio Pardo.

3. O PLANO DE MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE URBANA

O presente trabalho apresenta novos estudos de engenharia, diagnostico e
prognéstico da mobilidade e acessibilidade, compatibilizando e finalizando os trabalhos
elaborados e apresentados em 2016, pela Equipe Técnica da Secretaria de Planejamento
Urbano e Obras.

Sob a denominacdo Diagnéstico, foram levantados os problemas existentes nos
meios de locomocéo de Santa Cruz do Rio Pardo. De modo biunivoco, sob a denominacéo
Prognostico, foram indicadas solucbes gerais para os problemas identificados e

encaminhamento das Diretrizes e Finalizacao.

3.1. Diagnéstico e Prognostico
3.1.1. Da fundamentacgao legal

Os instrumentos legais e normativos relacionados a Mobilidade Urbana, em nivel
nacional e local, considerados na elaboragdo do Plano de Mobilidade de Santa Cruz do Rio
Pardo, séo os seguintes:

3.1.1.1. Da Legislagdo Federal e Normas Técnicas

Lei Federal n° 10.048/2000: Estabelece prioridade de atendimento as pessoas
com deficiéncia, idosos, gestantes, lactantes e pessoas acompanhadas por criangas de colo,
bem como determina que os veiculos de transporie coletivo produzidos no pais deverao ser

planejados de forma a facilitar o acesso a seu interior das pessoas com deficiéncia.
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Lei Federal n° 10.098/2000: Estabelece normas gerais e critérios basicos para a
promog&o da acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida mediante a
supressdo de barreiras e de obstaculos nas vias e espagos publicos, no mobiliario urbano, na
construgao e reforma de edificios, nos meios de transporte e de comunicagao.

Decreto Federal n° 5.296/2004: Regulamenta as Leis n.° 10.048/2000 e n.°
10.098/2000.

Lei Federal n® 10.741/2003: (Estatuto do Idoso) destinado a regular os direitos
assegurados as pessoas com idade igual ou superior a 60 anos, estabelece condicbes de
acessibilidade.

Lei Federal n°® 12.587/2012: (Estatuto das Cidades) Institui as diretrizes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana

Lei Federal n° 13.146/2015: Lei Brasileira de Inclus@o (Estatuto da Pessoa com
Deficiéncia). Destinado a regular os direitos assegurados as pessoas com deficiéncia e/ou
mobilidade reduzida.

Lei Federal n°® 14285/21: Trata da ocupagéo irregular das faixas marginais de
curso d’agua em &areas urbanas consolidadas.

NBR 9.050/2004 — Acessibilidade a edificagbes, mobiliario, espacos e
equipamentos urbanos, da Associag&o Brasileira de Normas Técnicas — ABNT atualizada.

NBR 13.994/2000 — Elevadores de passageiros — Elevadores para transporte de
pessoa portadora de deficiéncia, da ABNT.

Decreto-Lei n° 25/1937 — Protecdo do Patrimdnio Histdrico e Artistico Nacional.

3.1.1.2. Da Legislacdo Municipal
Os instrumentos legais vigentes relacionados a Acessibilidade, em nivel local,

avaliados no presente diagnéstico, sdo os seguintes:

Lei 1319/1991 - Dispde sobre eliminagdo de barreiras arquitetdnicas nas
edificacbes destinadas ao uso publico.

Lei 1431/1993 — Altera a Lei n° 1319 de 01 de outubro de 1991, modificando a
redacéo e incluindo novos artigos.

Lei 162/1963 — Dispde sobre arruamentos, abertura de logradouros publicos e
loteamentos de terrenos.

Lei 765/1978 - Dispde sobre o Codigo de Obras do Municipio.

Lei 941/1983 — D4 nova redacéo ao Artigo 47 da Lei 765 de 1978 que trata sobre
o Cédigo de Obras do Municipio.

Lei 970/1984 - Altera a redacéo de diversos Artigos da Lei 765 de 1978 que trata
sobre o Cédigo de Obras do Municipio.
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Lei 766/1978 - Institui Codigo de Posturas

Lei 1160/1989 - Altera os Artigos 35, 37, 43, 53, 60, 68, 84, 88, 96, 109, 112, 125,
134, 146, 147, 151, 160, 170 e 173 da Lei 766 de 1978 que dispde sobre o Codigo de Posturas
do Municipio.

Lei Complementar 247/2004 — Lei Complementar que altera o artigo 58 da Lei
766/1978 (Cdédigo de Posturas do Municipio) e da outras providéncias.

Lei Complementar 448/2011 — Lei Complementar que dispbe sobre o Cddigo de
Posturas do Municipio (partes I, 11, 1ll, IV e V)

Lei Complementar 316/2006— Lei Complementar que dispée sobre o Plano
Diretor do Municipio de Santa Cruz do Rio Pardo (SP).

3.1.1.3. Operacionalizagao da legislacdo
Compete a Secretaria Municipal dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia o
planejamento, coordenacéo e fiscalizacdo e a Secretaria Municipal de Planejamento Urbano
e Obras a execucdo e aplicagdo da legislagdo urbanistica relacionada a acessibilidade nas
seguintes situacoes:
— Andlise de projetos arquiteténicos para construgcéo, reforma e ampliacéo de
edificactes e posterior liberacdo dos respectivos alvaras;
— Vistoria de obras de construgdo, reforma e ampliagdo para conferir se as
mesmas foram concluidas em conformidade com o projeto anteriormente
aprovado;
— Andlise e licenciamento de obras de construcdo e reconstrucdo de passeios;
— Analise e liberacdo de consultas comerciais para instalacdo de atividades, e
em casos especificos;
— Fornecimento de consultas comerciais para fins de expedi¢do de alvara de
funcionamento pela Secretaria Municipal de Finangas;
— Fiscalizacdo e atendimento a reclamagtes sobre posturas e obras construidas
ou em andamento sem a respectiva licengca ou em desacordo com o projeto

aprovado.

O cumprimento das condi¢bes de acessibilidade previstos na legislagéo vigente
relativa as edificaces € verificado pela Secretaria de Planejamento Urbano e Obras, tanto na
aprovacgdo dos projetos como na Vistoria de Conclusédo de Obras, em parceria e orientagdo
da Secretaria Municipal dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia.

Toda calgada a ser construida ou reconstruida (em mais de 50% de sua area)

deve possuir a devida autorizagdo, a qual € fornecida pela Secretaria de Planejamento Urbano
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e Obras. Juntamente com a autorizagdo, € entregue ac requerente o padrao de calcada que
deve ser executada, indicando o material construtivo e dimensdes.
Compete ao Departamento de Fiscalizacdo, fiscalizar as obras das

concessionarias de servico publico nas vias e calgadas da cidade.

3.1.1.4. Consideracdes quanto a legislacdo
A partir da leitura da legislacéo disponivel e de sua assimilagéo pela administracdo
municipal em termos da mobilidade e da acessibilidade, evidencia-se pontos positivos e
negativos que caracterizam essa tematica em Santa Cruz do Rio Pardo.
Em termos de potencialidade o conceito de acessibilidade esta incluido na Lei
Orgénica, no Plano Diretor do Municipio e no Cédigo de Posturas e de Obras endossando
revisdes e adequagdes em instrumentos legais especificos, considerado como ponto positivo.
Contudo, ainda existe a necessidade de adequacgdes na legislagdo municipal e na
sua operacionalizacdo, relativas aos seguintes temas:
— Estacionamentos: cumprimento das normas técnicas de acessibilidade da
ABNT na delimitagéo (sinalizacédo e desenho) das vagas de estacionamento para
pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida; dumprimento do Estatuto do
Idoso, prevendo a reserva de 5% das vagas para este plblico nos
estacionamentos publicos e privados; reserva de 2% das vagas, garantida, no
minimo, 1 (uma) vaga, conforme artigo 47 da Lei Brasileira de Inclusio;
— Elevadores: atendimento as normas técnicas de acessibilidade da ABNT para
sua instalacdo nas edificagbes em que a legislagdo municipal obriga a sua
existéncia; obrigatoriedade de indicagdo na planta aprovada de local reservado
para a instalagéo de equipamento eletromecénico de deslocamento vertical para
edificacdes com 03 e 04 pavimentos;
— Acesso aos pavimentos superiores: obrigatoriedade de rampas de acesso
interligando as areas de uso comum ou abertas ao publico, para as edificacdes de
uso coletivo com 02, 03 e 04 pavimentos, quando as unidades (lojas ou salas) sdo
auténomas, nos seguintes tipos: comércio e servigo (vicinal, bairro, setorial, geral),
centro comercial, habitagdo transitoria | e Il, edificio de escritérios; estabelecer o
atendimento aos preceitos de acessibilidade na interligag&o de todas as partes de
uso comum ou abertas ao publico para as edificagfes de uso privado multifamiliar;
— Placas de sinalizacdo acessiveis: entre outras opgées, as linguas, inclusive a
Lingua Brasileira de Sinais (Libras), a visualizacéo de textos, o Braille, o sistema
de sinalizac&o ou de comunicagéo tatil, os caracteres ampliados, os dispositivos
multimidia, assim como a linguagem simples, escrita e oral, os sistemas auditivos

e os meios de voz digitalizados e os modos, meios e formatos aumentativos e
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alternativos de comunicagdo, incluindo as tecnologias da informag&o e das
comunicacoes;

— Alvara de funcionamento: observacdo e certificagdo das regras de
acessibilidade previstas no Decreto Federal 5.296/2004 e ABNT nos
procedimentos adotados pela Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e
Obras e Secretaria Municipal de Finangas, através do departamento de Cadastro
e Tributos, para a concesséo de alvara de funcionamento ou sua renovacgéo para
atividades comerciais e de prestacéo de servico;

— IntervengGes das concessionarias: obrigatoriedade de existéncia de espago
sobre o passeio, concomitante as obras de infraestrutura de servigos publicos,
para a circulagdo segura de pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida:

— Construgéo ou reconstrucéo de passeios: interpretacéo correta da legislagdo
especifica referente aos padrées de pavimentacdo dos passeios para impedir a
descontinuidade da faixa pavimentada e, consequentemente, os transtornos a
circulagdo de pedestres, especialmente das pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida;

— Passeios da area central e setor histdrico: definicdo de diretrizes especificas
para as intervencoes nestes locais;

— Rampas de travessia: localizacdo nos cruzamentos compatibilizada com as
normas técnicas da ABNT, a normatizacgdo utilizada pela Prefeitura Municipal de
Santa Cruz do Rio Pardo e as necessidades das pessoas com deficiéncia visual;
— Fiscalizag&o: maior eficiéncia nos procedimentos da Secretaria Municipal de
Planejamento Urbano e Obras, através do Departamento de Fiscalizacéo, no
sentido de fiscalizar o cumprimento da legislagéo municipal referente a construcéo
e reconstrucéo de passeios e as obras nos logradouros publicos.

— Teatros, cinemas, auditérios, estadios, ginasios de esportes e locais de
espetaculos: deverdo ser reservados espacos livres e assentos para a pessoa
com deficiéncia, em locais diversos de boa visibilidade, em todos os setores,
proximos aos corredores, devidamente sinalizados, garantindo que no minimo um
acompanhante acomode-se préximo a pessoa com deficiéncia.

— Rotas de Fugas e saidas de emergéncia: Devem atender as necessidades de
acessibilidade dispostas nos dispositivos legais.

— Escolas: Publicas ou Privadas devem atendem ao conceito de acessibilidade
vigente. Rampas de acesso, banheiros adaptados, espago de circulagdo para

cadeirantes nas salas de aulas, e demais espacos da escola.
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3.1.2. Do territério do municipio
Conforme o Plano Diretor o macrozoneamento do Municipio de Santa Cruz do Rio

Pardo (FIGURA 1) é composto pela Macrozona Rural (1) e pela Macrozona Urbana (2)

Espirito Santodo ™\

Turvo/Bauru \

‘\.

S50 Pedro do Turvo  — 2.3/

————

C Bernardino
de campos

FIGURA 1: Macro Zona Rural (1) Macro Zona Urbana (2)

3.1.2.1. Da macrozona rural

Para a mobilidade, a zona rural é estruturada no conjunto de vias rurais em
atendimento a grande dimens&o do municipio de Santa Cruz do Rio Pardo.

Das dificuldades apresentadas, destacam-se os problemas quanto a manutencéo
e hierarquizagao das vias.

3.1.2.2. Da macrozona urbana

Conforme a revisdo do Plano Diretor, a Macrozona Urbana divide-se em trés
Zonas distintas:

1- Zona Urbana Consolidada;

2- Zona de Expanséo Urbana Continuada;

3- Zona de Expansdo Urbana.
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Das dificuldades identificadas quanto a mobilidade, esta a falta de conexdes entre
as regides, causada pela descontinuidade da malha viéria, presenca de pontos sujeitos a

inundacdes, e de barreiras urbanas naturais e construidas.

3.1.2.2.1. Da zona urbana consolidada.

Identificada como aquela que apresenta a maior densidade populacional e
construtiva, concentracdo de equipamentos publicos e comunitarios. E formada pelas Zonas
- total de 5- (FIGURA 2) e Areas de Especial Interesse -total de 6:

SANTANA/
PARQUE SAD JORGE

CHACARA
PEIXES
ELDORADO
1 CENTRO
SAO JOSE
EXPOPARDO
ESTAGAO! PARQUE
DAS NAGOES

FIGURA 2: Zoneamento — Plano Diretor, 2023.

3.1.2.2.1.1. Da Zona 1- Centro.

Caracteristicas

E a Regido que apresenta a maior concentracdo de atividades de servicos e
comercio, boa oferta de servigos publicos e privados, presenca de edificagbes e elementos
dotados de significativo potencial histérico, passeios irregulares prejudicando a
acessibilidade, arborizacdo urbana apresentando consideravel nivel de periculosidade.

Quanto a mobilidade:

— Sistema viario consolidado;

— Sinalizacdo razoavel,

— Dificuldade de estacionamento;
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— Presenca do Terminal Urbano;

— Auséncia de ciclovias;

— Presenca da Rua Conselheiro Dantas (FIGURA 3) apresentando um calgado
hibrido dotada de passeios largos, mobiliario urbano e faixa carrocavel;

— Presenca de barreiras naturais prejudicando as conexdes com as demais
regides;

s i a ¥ 3 \ o 5

FIGURA 3: Calgad&o da Rua Conselheiro Dantas (obs. Ciclista compartilhando espago com pedestre)

3.1.2.2.1.2. Da Zona 2 — Chacara Peixe e Jd. Eldorado.
Caracteristicas
—Deficiéncia da oferta de infraestrutura urbana ou servigos puiblicos essenciais:
— Localizaggo contigua ao Centro, limitada por barreiras, naturais e construidas,
gerando maiores dificuldades na circulagéo de pessoas e veiculos:
— Presenca de lotes ndo edificados em empreendimentos ja licenciados.

—Presenca da Av. Cel. Clementino Gongalves, importante eixo virio. (FIGURA 4)

Para a regiéo ocupada por parte dos empreendimentos Jardim Eleodoro Il e Vila
dos Oitenta:

—Deficiéncia da infraestrutura de drenagem, com impactos nas margens do Ribeirdo
Mandassaia;
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—Tragado urbano descontinuo;

— Ocupagéo urbana invadindo faixas de APPs - Areas de Preservagao Permanente.

Para a regido composta pelo empreendimento Chacara Peixe:

_Deficiéncia da infraestrutura de drenagem, com disposicdo final das aguas pluviais
gerando erosdo as margens da Rodovia SP-225 e assoreamento no Rio Pardo;

— Deficiéncia na infraestrutura viaria, com ruas sem guia, sarjeta ou asfalto;

— Conflito de trafego pela proximidade da Rodovia SP-225 e deficiéncia nos

dispositivos de acesso e transposicéo;

423 Av. Cel. Clementino‘Gongaives Santa Cruz do Rio Pardo, Sao Paulo

FIGURA 4: Av. Cel. Clementino Gongalves

3.1.2.2.1.3. Da Zona 3 — Jd. Santana e Parque Sao Jorge.

Caracteristicas

Regido que apresenta uma ocupagéo territorial acelerada com a implantagao de
nove recentes loteamentos de porte médio. A presenga das barreiras naturais - a bacia do
Ribeirao Madassaia e do Ribeirdo Sao Domingos (FIGURA 5) tem dificultado a qualidade da
mobilidade local, agravadas em época de chuvas com o surgimento de inimeros pontos de
inundagdes, prejudicando as ligagdes centro — Distrito Industrial — e Rodovia Vicinal Placido
Lorenzetti (FIGURA 6) sentido Rodovia Orlando Quagliato. Com o objetivo de amenizar as
dificuldades, foram implantadas uma quantidade razoavel de pontes, sem, contudo, atender

pedestres e bicicletas.



FIGURA 6: Rodovia Vicinal Placido Lorenzetti sentido Rodovia Orlando Quagliato

27
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3.1.2.2.1.4. Da Zona 4 - S3o José e Recinto de Exposicoes José Rosso (Expopardo)

Caracteristicas:

Regi&o que apresenta predominancia de populagéo de baixa renda implicando em
maior necessidade de oferta de transporte urbano coletivo e sustentavel. A presencga de sub-
moradias e espagos vazios, sugere a implantagdo dos usos residenciais de interesse social.

Quanto a mobilidade a presenca das barreiras naturais e a descontinuidade da

malha viaria prejudicam a conexdo com a Zona1- Centro.

FIGURA 7: Recinto de Exposicdes José Rosso - Expopardo

3.1.2.2.1.5. Da Zona 5 - Estagio e Parque das Nacgédes.
Caracteristicas.

A regido da Estacdo e Parque das Nacdes por oferecer servicos de grande
importancia ao municipio, tais como Delegacia, UPA, Escola Municipal Sebastido Jacinto,
Conjunto habitacional do CDHU e outros, € considerada como importante ponto de atracso,
gerando um grande fluxo viario e, consequentemente, o maior ponto de congestionamento de
toda a cidade.

As dificuldades quanto a mobilidade na regido, séo evidenciadas quando a
conexao com o Centro e outras regides depende de uma (nica ponte (FIGURA 8) para a
transposicdo do Rio Pardo e uma tnica passagem em subnivel para transpor a rodovia SP
225 Eng. Jodo Baptista Cabral Renné (FIGURA 9).



FIGURA 9: Passagem em su

bnivel junto a rodo

Igreja Asse

b o
; ..::-_-1-"5“:@

via SP 225, Eng. Joao Baptista Cabral Renné
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3.1.3. Do transporte urbano.

O conceito de acessibilidade as pessoas com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida esta inserido no transporte urbano, embora haja uma pequena quantidade de
veiculos (6nibus) que trafegam pela cidade. Para efeito de elaboracdo do Plano de
Mobilidade, foram avaliados quanto a acessibilidade, os seguintes componentes do transporte
urbano: Transporte Coletivo e Transporte Escolar.

3.1.3.1. Do transporte coletivo.

Dos trabalhos desenvolvidos pela Comissdo Técnica da Prefeitura no ano de
2016, foi feito uma pesquisa com resultados significativos a época e conclusivos para os dias
de hoje. Considerando que pouco aconteceu em obras de melhorias do sistema viario e um
aumento consideravel no nimero de veiculos motorizados, gracas as facilidades de
financiamento dos mesmos, conclui-se que as dificuldades de mobilidade para os dias de hoje
aumentaram.

Os dados coletados e obtidos foram demonstrados através de porcentagem em
relagéio a amostra de 486 pessoas entrevistadas na cidade de Santa Cruz do Rio Pardo sendo
que, 325 s&o do sexo feminino, correspondendo a 67% do total de entrevistados, 133 do sexo
masculino, correspondendo a 27% dos entrevistados e 28 formularios foram invalidados

correspondendo a 6% das pesquisas, conforme o grafico a seguir.

ENTREVISTADOS

SEXO MASCULINO
= SEXO FEMININO
INVALIDOS

Grafico de percentual de amostragem

Desta forma, seguindo a pesquisa, 151 pessoas utilizavam automoével como meio

de locomocéo, correspondendo a 33% dos entrevistados, 65 pessoas preferiam motocicleta,
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correspondendo a 14% das pesquisas, 80 pessoas utilizavam énibus para se locomover,
correspondendo a 18% dos entrevistados, 21 pessoas andavam de bicicleta, correspondendo
a 5%, 70 pessoas preferiam andar a pé o que correspondia a 15% das entrevistas e 67

pessoas utilizavam mais de um meio de locomogao, correspondendo a 15% das entrevistas.

MEIOS DE LOCOMOGCAO UTILIZADOS PELOS
ENTREVISTADOS

= AUTOMOVEL

E MOTOCICLETA

= ONIBUS
& BICICLETA

= APE

= VARIOS MEIOS

Gréfico de percentual dos meios de locomocao.

3.1.3.1.1. Consideracdes

Analisando as pesquisas, percebe-se que a mobilidade sustentavel, representada
pelas modalidades — Transporte Coletivo, Bicicletas e Caminhadas a P& - da espaco para o
meio de locomogao motorizado, retratando uma situac&o que acontece até hoje, ano de 2023,
apresentando as mesmas deficiéncias:

e Quanto ao Transporte Coletivo:

- Poucas linhas de atendimento (duas linhas urbanas atendendo toda a cidade e

uma unica interdistrital atendendo o distrito de Caporanga)

- Frota total de 8 6nibus, em condi¢des perfeitas de uso, porém séao utilizados

apenas 3 por dia;

- Irregularidade dos horarios;

- Auséncia de corredores exclusivos ou mesmo compartilhados.

¢ Quanto ao uso das bicicletas: inseguranca no transito gracas a auséncia de

ciclovias e ciclofaixas.

» Quanto as caminhadas: passeios irregulares, dificuldades de acessibilidade,

presenca de barreiras naturais provocando trajetos alongados.
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3.1.3.2. Do transporte escolar

O municipio de Santa Cruz do Rio Pardo possui, atualmente, uma frota de apenas
3 (trés) veiculos escolares, atendendo a quatro roteiros, para o transporte de estudantes.
Destes 3 (irés) veiculos, somente 1 (um) veiculo € adaptado para pessoas com mobilidade
reduzida e deficiéncia. Ha também 32 veiculos particulares que perfazem 2 linhas rurais cada

um.

3.1.4. Da sinalizacdo semaférica

Conforme o DEMUTRAN, érgdo municipal responsavel pela implantacdo e
operacdo da sinalizacdo semaférica da cidade, ha 9 cruzamentos equipados dotados de
semaforos, sendo um com fase especifica e um temporizado no atendimento aos pedestres.

As instituices de atendimento a pessoa com deficiéncia, em funcdo da area de
atuacdo — intelectual, mental, auditiva e visual - demandam especificidades quanto a
instalacg@o de sinalizagdo semaférica. No entorno das instituicdes de atendimento a pessoa
com deficiéncia intelectual, é relevante a ampliacdo do tempo de travessia como item de

seguranca.

3.1.5. Estacionamento em vias piiblicas

O DEMUTRAN ¢ o 6rgéo municipal responsavel pela definicio, regulamentacao
e implantagdo da sinalizacdo viéria da cidade. Com relacdo & demarcagdo de vagas
exclusivas de estacionamento e embarque/desembarque destinadas & pessoa com
deficiéncia, s&o utilizados critérios especificos para cada um dos casos: estabelecimentos que
comercializam produtos para deficientes fisicos, clinicas especializadas de atendimento a
pessoas com deficiéncia, e estabelecimentos de ensino especificos para pessoas com
deficiéncia. A integral implementacdo do Estatuto do Idoso e do Decreto Federal de
Acessibilidade quanto aos estacionamentos exclusivos nas vias publicas da cidade depende
de regulamentacdo que estd sendo discutida pelo CONTRAN, em reunides das Camaras
Tematicas de Engenharia e de Esforco Legal.

3.1.5.1. Estacionamento para motos

Na drea central da cidade estdo instalados estacionamento para motos nos
canteiros, os chamados “Bols&o de Estacionamento” (FIGURA 10), liberando as demais areas
para estacionamento de carros.



3.1.6. A frota de veiculos

FIGURA 10: Bolszo de es

tacionamento para Motos .

PREFEIMURA MUNICIPAL DE SANTA CRUZ DO RIO PARDD

DEMUTRAN - DEPARTAMENTO WUNICIFAL DE TRANSITO

10.2 - Relatério da frota de veiculos do municipio

Tipo de Veiculo Porcentagem da Frota Quantidade de Veiculos
AUTOMOVEL 50.27 % 20.250
CAMINHAC 4083 % 1.088
CAMINHAD TRATOR 120% 512
CAMINHONSTE 8.57 % 3.855
CANMIONETA 325 9% 1.310
CICLOMCTOR 020 % 118
MICROONIBUS 0.28% 118
MOTOCICLETA 1788 % 7247
MOTONETA §.42 9 2565
MOTOR-CASA 0.01 % 3
NAQ ENCOMTRADO 0.02 % @
ONIBUS 0.35% 130}
REBOQUE 285% 1.122
SEMI-RESOCQUE 1.53% 817
SIDE-CAR 0.01 % &
TRATOR DERODAS 0.02% g
TRICICLO 0.0= % 1g
UTILITARIC 0.82% 332

TOTAL 100 % 45.285
SETEMA CEMENCIADOM DE TNANSITO lbuh rocressde: 1200 Ii‘a:r::: w

A frota dos veiculos em 2023 (Fonte: DEMUTRAN)
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3.1.7. Circulac@o e sistema viario

A forte presenca das barreiras naturais na Macrozona Urbana, colaboram com as
deficiéncias do Sistema Viario que por sua vez, prejudicam a circulacdo. O desenho da malha
urbana de Santa Cruz do Rio Pardo apresenta-se de forma compactada, porém
desconectada. A regularidade ortogonal do sistema viario, presente nas diferentes zonas da
Macrozona Urbana é interrompida com a presenca do Rio Pardo e riachos, prejudicado a

implantagéo de binarios.

3.1.8. Passeios

Apesar dos esforcos legais dos setores responsaveis da Prefeitura Municipal, a
partir de 2011, as calcadas da cidade ainda apresentam irregularidades prejudicando a
mobilidade.

A presenca de obstaculos como degraus e calgadas estreitas, dificultam a
acessibilidade, principalmente na Zona1 — Centro e prejudicam a qualidade da paisagem
Urbana.

&

FIGURA 11: Passeio comprometido

3.1.9. Arborizacao Viaria

A Lei Municipal n° 2.821/2014 disciplina a arborizacdo urbana através de critérios,
planejamento e projetos de arborizagdo urbana nos parcelamentos de solo, visa orientar os
municipes quanto aos perfis legais de poda e supressdo de espécies arboreas, técnicas e
critérios de multas e penalidades.
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3.1.10. Das estradas.
Segundo dados disponiveis na Secretaria de Agricultura, o municipio possui 1098

km de estradas rurais.

3.1.11. Do parcelamento do solo.

O Parcelamento do Solo em Santa Cruz do Rio Pardo atende Lei Complementar
n.° 316 de outubro de 2006, do Plano Diretor de Desenvolvimento, revisado em 2023, e
fundamentado na Lei Federal No 6.766/79.

3.1.12. Principios fundamentais da politica urbana.

Os principios fundamentais de Politica Urbana aplicaveis s&o: o cumprimento da
Func&o Social da Cidade de forma a garantir o acesso & terra urbanizada e regularizada,
reconhecendo a todos os cidaddos o direito @ moradia e aos servigos urbanos: o cumprimento
da Fung&o Social da Propriedade, no sentido de regular o uso da propriedade urbana em prol
do bem coletivo, da seguranca e do bem-estar dos cidad3os, bem como da sensatez para
com o ambiente; a promogéo de Igualdade e Justica Social, do Desenvolvimento Sustentavel

€ garantia do direito a uma cidade sustentavel.

3.1.13. Do zoneamento urbano.
As diretrizes basicas para uma nova Lei de Zoneamento, estdo contidas na

Revisdo do Plano Diretor de 20086, revisado em 2023.

3.1.14 Cenério do zoneamento

A proposta de Macrozoneamento para o municipio de Santa Cruz do Rio Pardo,
contida na revis&o do Plano Diretor (Figuras 1 e 2) dividindo a Macrorregigo Urbana em cinco
diferentes Zonas, resultou por estabelecer a diretriz basica do presente Plano de Mobilidade
em consonancia com o Plano Diretor: Fazer de Santa Cruz do Rio Pardo uma cidade

Coordenada, Compactada e Conectada.

3.1.15. Consideragdes.

O Plano Diretor do Municipio de Santa Cruz do Rio Pardo, elaborado no ano de
2006 e revisado em 2023, complementado pelo presente Plano de Mobilidade Urbana,
reveste-se da maior importancia para o desenvolvimento de Santa Cruz com sustentabilidade
e melhor qualidade de vida para seus habitantes. A cumplicidade entre os dois Planos, tanto
na execugdo como nas modificagbes tem que ser “ad eternum?”.
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3.1.16 . Mobiliario urbano.

A Lei Complementar n® 448/2011, “Cédigo de Posturas”, estabelece em seu artigo
201°, que € obrigatério o Alvara de Licenca expedido pela Municipalidade para a implantacéo
de mobiliario urbano. Para fins de aplicacdo da Lei, entende-se como mobiliario urbano todos
os objetos, elementos e pequenas construgoes integrantes da paisagem urbana, de natureza
utilitaria ou n&o, de uso comercial ou de servicos, implantados em espacgos e logradouros
publicos relacionados a: circulagdo e transporte; infraestrutura dos sistemas de comunicacio,
iluminag&o publica e saneamento; seguranca publica e protegcédo; comércio; informagdes e
comunicagdo visual; e ornamentagdo da paisagem.

Qualquer instalagdo efou remanejamentos, quando necessarios, dos elementos
do mobiliario s&o definidos e acompanhados por técnicos da Secretaria Municipal de
Planejamento Urbano e Obras e da Secretaria Municipal de Meio Ambiente, conforme o caso,
adotando-se como critérios basicos:

— A manutencao de faixa livre do passeio com largura minima de 1,50m, podendo

em casos extremos ser de 1,20m, para circulac@o de pedestres e de pessoas com

deficiéncia e/ou mobilidade reduzida;

-~ A manutencio de uma area livre minima no entorno do mobiliario, para permitir

aos pedestres o desvio de postes e arvores existentes, com largura minima de

0,90m;

— Posicionamento do mobiliario de forma a garantir a visibilidade dos motoristas

para a saida de veiculos nas guias rebaixadas ou para as conversdes e travessias

de vias;

— Instalacdo das lixeiras e postes com placas de sinalizagdo viaria, de

identificagdo de bens culturais efou turisticos, sempre que possivel, de forma a

garantir faixa livre de circulagédo de pedestres.

Com relagdo ao Novo Mobiliario Urbano, verifica-se que apesar dos
procedimentos ja instituidos e das providéncias ja efetivadas quanto a relocacdo e adequacgéo
da posicao de seus elementos objetivando a melhoria das condicées de circulagdo no passeio,
ainda restam abrigos de ponto de 6nibus ou de taxi que obstruem a passagem de pedestres,
e em especial, de pessoas que utilizam cadeiras de rodas ou com mobilidade reduzida.

O uso do passeio fronteirico por bares, confeitarias, restaurantes, lanchonetes e
similares para a colocagéo de mesas e cadeiras esta permitida pela Lei Complementar n°
448/2011 em sua Secdo Il — Artigo 242, desde que haja autorizagéo da Municipalidade e siga

as exigéncias contidas no artigo acima citado, que s&o:
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Artigo 242 — A ocupagéo de passeios piblicos, pragas, jardins e demais
logradouros publicos com mesas e cadeiras somente serd permitida
aos bares, lanchonetes, sorveterias, pamonharias, lanches, choperias
e similares, mediante autorizagdo prévia do 6rgdo competente da
Prefeitura Municipal, a titulo precério.

§1°- Para concesséo da autoridade seré obrigatério o atendimento das
disposigbes deste Codigo e das seguintes exigéncias:

- A ocupagdo nédo poderé exceder a metade da largura do passeio
correspondente a testada do estabelecimento, a contar do alinhamento
do lote;

— Distarem as mesas, no minimo, 1,50m (um metro e meio) entre si:

— Deixarem livre, para o trénsito de pedestres, um faixa de passeio de
largura n&o inferior a 50% do seu total;

— A ocupagéo devera distar 1,50m da testada dos lotes contiguos do
estabelecimento.

§2° - o pedido de autorizagédo devera ser acompanhado de croqui de
localizagdo das mesas e cadeiras, com cotas indicativas da largura do
passeio, da testada do estabelecimento, das dimensées das mesas e
da disténcia entre elas.

§3° - as mesas e cadeiras somente poderdo ser colocadas sobre o
passeio publico apos as 18 horas, nos dias Uteis, depois das 13 horas

aos sabados e em qualquer horério nos domingos e feriados.

A utilizaggo dos passeios para atividades que diferem da funcdo de circulagio
segura e confortavel de pedestres necessita de monitoramento constante. Entretanto, as
acbes de fiscalizacdo sdo insuficientes para coibir os abusos cometidos pelos
estabelecimentos comerciais que ampliam a area de colocacdo das mesas e cadeiras definida
na permissao de uso, implicando na obstrucéo da circulacéo de pedestres.

3.1.17. Consideragdes

A implementacéo da acessibilidade urbanistica com os critérios estabelecidos na
legislagéo federal - Lei n® 10.048/2000, Lei n° 10.098/2000 e o Decreto n° 5.296/2004, bem
como a Lei 13.146/2015 — demanda agdes e investimentos publicos, bem como composicdes
de parcerias com a iniciativa privada, objetivando a ampliacdo da seguranca, qualidade e
conforto para a circulagdo de pedestres, em especial de pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida, nos logradouros publicos da cidade:

- A construggo e reconstrugdo de calgadas, com implantagdo de rampas de

travessia, acompanham todas as obras de estruturagéo e pavimentaco viarias:



38

— As novas direfrizes para o plantio de arvores em vias publicas preveem a
utilizagéo de espécies nativas com sistema radicular pivotante, ou seja, com raizes
que buscam profundidade do solo, e que consequentemente, ndo danificam os
passeios ou as redes subterraneas de servigos publicos;

— As nommas estabelecidas em legislagdo municipal e os procedimentos
adotados pela gestdo publica quanto a localizagdo do mobilidrio urbano
consideram a reserva de uma faixa livre para os pedestres.

Enfocando a pessoa com deficiéncia visual, demais adaptacdes no sistema de
circulagdo da cidade, estso previstas no Guia de Elaborag&o de Plano Diretor de Transporte
e da Mobilidade, publicado pelo Ministério das Cidades, e devem ser efetivadas pela
administragcdo municipal. Este documento recomenda a sinalizagdo no passeio de rotas
acessiveis para a circulacido de pessoas com deficiéncia visual nos locais de maior circulacdo
€ nos pontos de acesso ao transporte coletivo, e ainda, uma comunicac&o visual que atenda
as necessidades desses usudrios nos abrigos de ponto de 6nibus.

3.1.18. Equipamentos urbanos municipais

Ao longo da década de 1990, a preocupacao com o atendimento &s pessoas com
deficiéncia e com o cumprimento as normas técnicas de acessibilidade estabelecidas pela
ABNT, passou a ser refletida na elaboragdo dos projetos dos equipamentos urbanos
municipais. Atualmente, a Diretoria de Projetos da Secretaria Municipal de Planejamento
Urbano e Obras, elabora os projetos arquiteténicos de adequacdo, reforma e ampliacdo dos
equipamentos urbanos municipais de acordo com as diretrizes e os programas definidos pelos
6rgéos que administram e operam as unidades e de conformidade com os recursos
disponiveis previstos em dotacdo orcamentaria. A elaboragdo dos projetos de adequagio,
reforma e ampliagdo de unidades consideram os parametros de acessibilidade estabelecidos
na legislagao federal.

3.1.18. Equipamentos administrativos
Os Equipamentos Administrativos correspondem as edificacdes destinadas a

sede, escritérios, depésitos e espacos similares de todas as secretarias e érgéos municipais.

3.1.20. Equipamentos sociais

Os Equipamentos Sociais correspondem aos estabelecimentos voltados ao
atendimento de necessidades basicas da populacao, relacionadas & habitacdo, trabalho,
assisténcia social, alimentac&o, seguranca, educacio e salde, mantidos integralmente pela

municipalidade.
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Para todas as unidades de atendimento devem ser verificados os quesitos de

acessibilidade estabelecidos pela legislacéo federal.

3.1.21. Espacos de uso coletivo

Os Espacos de Uso Coletivo correspondem aos estabelecimentos (delimitados
fisicamente ou fechados) ou locais abertos nos quais sdo realizadas atividades esportivas,
culturais, de lazer, de comeércio e prestacdo de servicos, abertos ao publico em geral. Nesta
categoria, a Prefeitura Municipal de Santa Cruz do Rio Pardo possui varios estabelecimentos
ou espacos publicos nos quais devem ser verificados os quesitos de acessibilidade
estabelecidos pela legislagéo federal.

3.2. Consideracgodes

As normas gerais e critérios basicos para a implementacdo da acessibilidade
arquiteténica estabelecidos na legislacdo federal demandam acgées por parte das secretarias
€ 6rgaos municipais referentes a:

— Elaboragdao de inventario detalhado das adaptagbes necessarias em cada

equipamento urbano municipal;

— Definicdo de plano de acdo e metas, estabelecendo os equipamentos urbanos

municipais com prioridade para reforma e adaptacéo;

— Designacao de dotacao orcamentaria especifica para a realizacdo de obras de

reforma e adaptacdo dos equipamentos urbanos municipais.

O Decreto Federal n® 5.296/2004 determina as adaptagées minimas nas
edificacdes de uso publico.

A necessidade premente de agdes concretas em prol da acessibilidade nos
equipamentos urbanos municipais € justificada ainda pelo Art. 2° do Decreto Federal n°
5.296/2004, o gual determina que a aprovacéo de financiamento de projetos (arquitetdnicos,
urbanisticos, de transporte coletivo, de comunicacdo e de informacdo) com a utilizacdo de
recursos publicos, por meio de qualquer instrumento (convénio, acordo, ajuste, contrato ou
similar), bem como a concessdo de aval da Unido na obtencdo de financiamentos
internacionais por entes publicos e privados estdo sujeitos ao cumprimento de suas

disposigdes.

4. DIRETRIZES

Neste capitulo apresentam-se as solucfes visualizadas para a circulacdo de
veiculos, reordenando o trafego e recomendagdes secundarias conexas a solugdo para a
implantacdo de um sistema de mobilidade sustentavel na busca da qualidade duma cidade

Conectada, Compactada e Coordenada.
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4.1. Da Macrozona Rural.

Regional:

Para a Macrozona Rural, consideram-se as seguintes diretrizes para a Integracéo

— Incrementar a Gestdo e o Planejamento regionais, otimizando as cadeias
produtivas regionais, investindo na circulagéo e no escoamento de sua producgéo,
agindo cooperativamente para potencializar as especificidades locais,
maximizando a identidade da regido e ampliando as possibilidades de geracdo de
trabalho e renda;
— Universalizar a mobilidade e a acessibilidade priorizando o uso do transporte
coletivo e dos modos ndo motorizados;
— Assegurar o direito de locomog&o dos habitantes mediante oferta adequada e
prioritaria no uso do sistema viario para o transporte publico, condicionando a
circulagdo de automéveis a seguranca de pedestres e ciclistas e a fluidez do
transporte de carga;
— Melhorar e ampliar a infraestrutura para a mobilidade de pessoas e produtos,
os canais de comunicacédo e a comercializacdo da producgéo agropecuaria;

= Para as estradas rurais, adotar largura total de 10m;

= Programa de implantacdo de ciclovias bidirecionais junto aos

acostamentos;
= Programa de sinalizag¢&o indicando as propriedades rurais, suas divisas

e pontos de interesse diversos.

4.2. Da Macrozona Urbana.

A organizacdo espacial do territério de Santa Cruz do Rio Pardo, tem na proposta

da implantacdo do Anel Viario, o elemento definidor na busca da cidade Compacta,

Coordenada e Conectada. Para tanto, reveste-se da maior importancia atender as diretrizes:

A Implantacdo do Anel Viario (FIGURA 12) delimitando o Perimetro Urbano e

conectando as diferentes Zonas Urbanas Continuadas, considerando para a sua implantagéo:

a) Definicdo e demarcacao, a curto prazo, do tragcado georreferenciado a partir das
divisas das propriedades rurais e elementos naturais;

b) Faixa de dominio igual a 30m;

c) Prever vias marginais igual a 15m para ambos lados;

d) Prever pracas de retorno nas interseccdes com as vias estruturais existentes
ou projetadas, respeitando a distdncia maxima entre elas de 300m;

e) Considerar em toda extensédo do Anel, uma faixa para a implantacéo de ciclovia
bidirecional de largura minima de 2,40m, faixa arborizada (sombreamento) e

pontos de apoio mobiliado (area de descanso) e iluminacéo publica.
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f) Considerar o Uso Misto para os lotes de frente para as marginais, estimulando

novas Centralidades Lineares.

FIG.12 ‘s
{ANEL VIARIO- ESBOCO)

1- ANEL VIARIO PROPOSTO 6
2- MARGINAL DO ANEL USO RESIDENCIAL
3. NOVA CENTRALIDADE MISTO

4. USO INSTITUCIONAL ® USO COMERCIAL
5. MALHA CICLOVIARIA

6- PRACA COMPLETA 'SERVICO

FIGURA 12: Esquema ilustrativo de um anel viario

4.3. Das Zonas Consolidada e Expansio Urbana Continuada.

A partir do novo Zoneamento proposto (FIGURA 13) na revisdo do Plano Diretor
de Santa Cruz do Rio Pardo e considerando a implantagdo do Anel Viario, deverdo ser
observadas as seguintes diretrizes:

I - Implementar o Plano Viario Urbano que contemple um sistema de
hierarquizagéo viaria conectando todas as Zonés Urbanas considerando:

a) Definigao de binarios viarios (vias estruturais ou arteriais de entrada e extracéo)

conectando o Centro Comercial aos bairros;

b) Via de entrada: sentido tnico do bairro para o centro.

c) Via de extracéo: sentido Unico do centro para o bairro.

d) A presenca do comercio e servigos possibilitando o fortalecimento de novas

Centralidades periféricas;

) A presenca de espagos publicos, servigos institucionais, pontos de interesse e

referenciais urbanos considerando as dificuldades e facilidades de acesso:
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f) A possibilidade de revitalizagao e alargamento dos passeios pblicos quanto &

mobilidade, acessibilidade e tratamento paisagistico.

g) A possibilidade da implantac&o de ciclovias ou ciclofaixas.

h) Implantacao das vias verdes.

i) Definigdo das vias coletoras e locais.

Il - Implementar a Rede Cicloviaria a partir da implantagédo das Vias Verdes,
considerando:

a) A Rede Cicloviaria, definida pelo conjunto de vias verdes, devera atender 3

todas regiGes da Zona Urbana Consolidada e Zona De Expansdo Urbana

Continuada.

b) O roteiro das Vias Verdes deve ser feito a partir da conexdo entre elementos

de significativo potencial de atracdo distribuidos na malha urbana: Escolas,

pracas, servigos publicos, centralidades e outros.

c) Apresentar paisagismo e sistema de iluminag&o diferenciado:

d) Possibilidade de ampliagdo dos passeios publicos.

e) Passeios inclusivos.

f) Definicio das transposicées dos rios e riachos por passarelas sustentaveis,

exclusivas para pedestres e bicicletas.

g) Redefinicdo dos usos do solo para os espacos remanescentes junto as

passarelas a serem implantadas, gerando atividades de comercio e servicos.

ANEL
VIARIO

A o0 GRiA ORLANDO O s
= CURINHOS
s B G : & ZEUCS
A%
<& ’:“ﬂ#‘
STRIMO

O

FIGURA 13 MACROZONA URBANA - Anel Viario - ZEUC : Zona de Expansao Urbana Continuada
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4.3.1. Da Zona 1 - Centro (FIGURA 14).

Diretrizes basicas:

Projeto e implantagéo do Passeio Turistico-Cultural compatibilizado com o
Plano Diretor de Turismo, considerando:

a) identificagdo de elementos dotados de significativos potenciais histéricos —
culturais.

b) fixacdo de placas informativas quanto a importancia dos elementos
identificados.

) passeio com piso diferenciado.

d) alargamento dos passeios.

e) redesenho das esquinas.

f) implantagdo de mobilidrio urbano.

g) Reformulagéo do paisagismo.

h) nova iluminacgao.

Definicdo e implantagdo do Quadrilatero Comercial,

Programa para substituicdo gradativa da arborizacgéo publica,

Programa de reformulacdo dos passeios publicos para melhor mobilidade e
acessibilidade dos pedestres,

Reforma para melhoria das instalacdes e definicdo de espaco para bicicletario
central do Terminal Urbano (FIGURA 15).

Programa “Esquina Verde” Redesenho das esquinas visando melhor
visibilidade e seguranga para veiculos e liberando espagos para paisagismo
apropriado e mobiliario urbano para o conforto dos pedestres.

Estudos para implantacéo de Ciclovias, Ciclofaixas e Bicicletarios.

Definir os locais das passarelas sustentaveis.

Ampliagdo da Zona Azul.

Ampliagéo do calcaddo da Rua Conselheiro Dantas para a Rua Clementino
Gongalves.
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Joaguim Manoel de Andrade Santa Cruz do Rio Pardo, Sao Paulo

Y

gy

FIGURA 15: Terminal Rodoviario Atual.

4.3.2. Da Zona 2 — Chacara Peixe e Eldorado.

Diretrizes basicas.

e Reformulacio do Sistema Viario definindo a hierarquizacéo das vias.

e Fica definido como Via Arterial de Entrada, as Av. Carlos Rios e Av. Cel.
Clementino Goncalves.

¢ Fica definido como Via Arterial de Extragéo a Av. Tiradentes, Av. Carlos Rios,
Av. Coronel Clementino Gongalves, Av. Joagquim Souza Campos e Avenida
Pedro Catalano.

e Definir e estimular nova centralidade no trecho da Av. Cel. Clementino
Gongcalves e Av. Carlos Rios, a partir da melhoria dos passeios;

e Implantacéo de ciclovia/ciclofaixa na Av. Cel. Clementino Gongalves;

+ Implantacéo de pista de caminhada na Av. Tiradentes.

e Definicdo do perimetro do Parque Mandassaia a partir do levantamento
Georeferenciado considerando:
a) As possibilidades favoraveis para a implantagdo das passarelas
sustentaveis;
b) Implantacdo de pista de caminhada;
c) Implantagdo de equipamentos de recreacgéo e esportes;
d) Implantacdo de mobiliario urbano;
e) Implantacdo de sistema de iluminag&o;
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FIGURA 16: Zona 2 — Chacara Peixe e Eldorado
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FIGURA 17: AV. CEL. CLEMENTINO GONCALVES - Possibilidade de ciclofaixa unidirecional.

4.3.3. DaZona 3 - Jd. Santana e Parque Sio Jorge.
Diretrizes basicas.
* Reformulagéo do Sistema Viario definindo a hierarquizagdo das vias.
* Fica definido como Via Arterial de Entrada: a Av. Pedro Camarinha, Av. Dr. Ciro
de Melo Camarinha, R. Bardo de Cotegipe e R. Ricardo Campbel.
» Fica definido como Via Arterial de Extracdo: R. Catarina Etsuco Umezu, R.
Francisco Gonzaga de Oliveira, R. Agenor Camargo, Av. Ricardo Campbel (Ruas
visando integragéo com anel viario R. Jozo Portezan, R. Jerdnimo Logerfo, R.
Luciano Batista).
* Definir e estimular nova centralidade no trecho R. Agenor Camargo, Av. Pedro
Camarinha e R. Francisco Gonzaga de Oliveira.

Para a regido do Jardim Planalto:

e Plano Viario definindo a hierarquizagéo das vias e as conexées interzonas.

Para a regido do Parque Sao Jorge:

e Conexdo entre as R. Germano Logerfo, R. Luciano Batista, R. Pedro
Camarinha, R. Ricardo Campbel e Anel Viario.

e Implantacdo do Parque Mandassaia dotado de ciclovias, passeios' acessiveis
e pistas de caminhadas.

¢ Implantag&o de nova centralidade no trecho da R. Joso Severino Martins com
a R. Jodo Portezan.
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e Promover a melhoria das ligagdes viarias com o Distrito Industrial através da

continuagdo da Av. Pedro Camarinha e a vicinal Rodovia de Acesso Paldcio

Lorenzeti.

e Implantacdo de pracas completas.

¢ Definicdo e implantacdo da rede Cicloviaria.

DISTRITIO
INDUSTRIAL

ANEL VIARIO

.. CALCADAO EXISTENTE/
PROPOSTO

cm—— DELIMITAGAO DAS
ZONAS

RIO PARDORIBEIRGES/
DELIMITAGAC DAS ZONAS

BINARICS E VIAS PRINCIPAIS

CiCLOVIAS

AREA DE EXPANSAO URBANA

BN PONTES ANELVIARI

BEE  FONTES PROPOSTAS

\——/
] PONTESEXISTENTES

i PASSARELA SUSTENTAVEL

", ' TERMNALRODOVARIO
od

N
UGAGOES DO ANEL
VIARIO
LIGACOES DO ANEL
VIARIO

FIGURA 18: ZONA 2 - Santana e Pq. S3o Jorge
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institucional

4.3.4. Da Zona 4- S3o José.
Diretrizes basicas.

e |mplantacdo da rede cicloviaria.

e Reformulacdo do Sistema Viario definindo a hierarquizacdo das vias.

e Definicdo da Ladeira Sdo Domingos continuada pela Av. Anténio Bernardino
Pereira de Lima como Via Arterial de Entrada, ligando a Zona 1-Centro ao Anel
Viario.

e Definicdo da R. Antonio Evangelista da Silva, R. José A. Ribeiro como via de
extracdo.

¢ Definicdo da Av. Fabiano Pereira da Silva como extracéo.

e Implantagéo de nova centralidade entre a R. Benedito C. da Silva com a R. Sao
Domingos e a R. Anténio Evangelista da Silva.
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FIGURA 20: Zona 4 — So José.

4.3.5. DaZona 5- Estacdo e Parque das Nacdes.
Diretrizes basicas.
e [mplantagdo do Anel Viario;
Para a regido da Estacgdo:
» Fica definido como via Arterial de Entrada e Extragéo a Av. Jesus Goncalves,
R. Olavo Moreira, Av. Santos Dumont, Av. Rosa Pereira Nantes, Av. Portugal, Av.
Brasil e Rodovia SP — 225.
» Definicdo dos acessos ao Anel Viario;
e Implantagcdo de malha cicloviaria;
e Integracgao cicloviaria com o Centro;
» Construcdo de nova ponte possibilitando o binario viario de ligacdo com o
Centro;
Para a regido do Parque das Nagdes:
» Restringir a ocupacéo da regido como eixo de expansdo urbana de interesse
social;
» Promover a melhoria dos acessos vidrios por meio da implantacdo de
dispositivos que gerem seguranca e conforto aos moradores e usuarios junto a
rodovia SP-225;
e Definicdo dos acessos ao Anel Viario;
e Definico de novas ligacdes viarias Nagdes — Estacso;
 Desenvolvimento do Projeto Basico do Bosque das Nagdes, possibilitando a
implantac&o do fechamento, circulagéo, iluminag&o e infraestrutura minima:

e Incentivos ao fortalecimento da centralidade local.
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iGURA 2: Passaem subnivel Av. Angelo Cmavale (SP- 255)

4.4. Do Transporte Coletivo.

Cabe ao Poder Publico Municipal, em carater de urgéncia, a definicdo do modelo
do Transporte Coletivo para Santa Cruz do Rio Pardo. A partir da definico, (se iniciativa
publica ou privada), desenvolver o Plano do Transporte Coletivo, considerando o atendimento
a qualidade do servigo, pontualidade, regularidade, conforto, seguranca, rapidez e custo
acessivel.

.4.5. Do Transporte Escolar.

A partir da implantacgéo das vias estruturais e vias verdes, desenvolver estudos
para o remanejamento dos roteiros, considerando:

- a possibilidade do uso dos eixos:

- definicdo de novos pontos:

- a melhor visibilidade para os novos pontos;

- proximidade das novas centralidades;

- Conexao com as vias verdes.

- melhor seguranca para os alunos,.

4.6. Da Arborizagio Viaria.

Em passeios pablicos, é recomendado plantar e cultivar espécies arbéreas de
pequeno e médio porte, considerando que as mesmas nao provocariam danos em redes
elétricas, telefénicas e iluminacdo. Algumas especies nativas do cerrado brasileiro sdo
indicadas nesse caso, tais como: resedd, quaresmeira, ipé mirim, escova de garrafa, oiti,
acacia mimosa.
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No municipio de Santa Cruz do Rio Pardo, a arborizacio das areas de dominio
publico deve seguir as diretrizes urbanisticas do municipio, onde ficam vedados:

— Plantio com distancia inferior a 1,5m das bocas-de-lobo, caixas de inspeco, e

acesso de veiculos;

— Plantio com distancia inferior a 3m de hidrantes;

— Plantio de arvores com distancia inferior a 5m de confluéncia do alinhamento

predial da esquina;

— Plantio ou replantio com distancia inferior a 10m dos cruzamentos de vias

sinalizadas por semaforos;

— Plantio ou replantio de arvores em ruas que n3o possuem passeio publico

definido;

— Plantio ou replantio com distancia inferior a 2m de postes de transmissdo de

energia elétrica.

- As mudas devem ser plantadas na calgada com uma distancia de

aproximadamente 0,30m do meio fio.

4.7. Do Parcelamento do Solo.

Entre as diretrizes para novos parcelamentos estdo as que definem o sistema
viario, as caracteristicas das vias publicas e principalmente a compatibilizacdo das mesmas
com a malha viaria existente.

Para que cidade se torne acessivel, no sentido de transitavel, as vias ptblicas
devem articular-se com o sistema viario adjacente, existente ou projetado, harmonizar-se com

a topografia local.

4.8. Das Centralidades.
Para o desenvolvimento de uma centralidade:

— Identificar os lugares potencialmente aptos ja dotados de algum comércio e
Servicos;

Facilidade de acesso e estacionamento;

Possibilidade para a ampliacdo dos passeios;

Boas condictes de visibilidade;

— Presenca de elementos construidos ou naturais dotados de significativos
atrativos;
— Melhoria do paisagismo existente;

— Melhoria da iluminacao;
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— Incentivo a novos empreendimentos na area através da diminuicdo da carga

tributaria.

4.9. Da Sinalizacao.

Ha necessidade da implantago de seméaforos onde estdo localizadas as unidades
de atendimento existentes em Santa Cruz do Rio Pardo, atualmente nenhum cruzamento da
cidade conta com semaforos sonorizados. A circulagéo de pedestres, em especial de pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida com seguranca e autonomia, nas vias centrais e de
bairros com maior fluxo, depende também do tempo de travessia definido na operacgdo dos
semaforos.

Ainda para um bom deslocamento dentro das cidades é necessario que estas
sejam bem sinalizadas com a identificacdo das vias, placas de transito, placas indicativas de

locais publicos e placas informativas dos pontos de interesse publico.

IILATTS SIS SRR A,
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. SEMAFOROS EXISTENTES . SEMAFOROS PROPOSTOS

FIGURA 24: Sistema semaforico existente e proposto
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4.10. Da Bicicleta
A estrutura do Sistema Cicloviario para viabilizar o uso da bicicleta como meio de
transporte sustentavel, devera atender as seguintes diretrizes:
¢ Implementar a Rede Cicloviaria a partir da implantagéo das Vias Verdes,
considerando:
a) A Rede Cicloviaria, definida pelo conjunto de vias verdes, devera atender a
fodas regides da Zona Urbana Consolidada e Zona De Expansdo Urbana
Continuada.
b) O roteiro das Vias Verdes deve ser feito a partir da conexdo entre elementos
de significativo potencial de atragéo distribuidos na malha urbana: instituicGes de
Ensino, Salde, Servicos Publicos diversos, Parques, Pragcas Completas,
Centralidades, bicicletario do Terminal Rodoviario.
c) Apresentar paisagismo e sistema de iluminagdo diferenciado:;
d) Possibilidade de ampliaco dos passeios plblicos.
e) Passeios inclusivos.
f) Definicio das transposicées dos rios e riachos por passarelas “sustentaveis”
exclusivas para pedestres e bicicletas.
g) Para a viabilizacdo da implantacdo das passarelas sustentaveis junto as APPs,
considerar a Lei 14 285/ 21 e os instrumentos juridicos previstos no Plano Diretor
de Desenvolvimento Urbano;
h) Para a transposigéo das Barreiras Urbanas Naturais definir um programa para
a implantacédo de passarelas sustentaveis considerando para as mesmas:
- Inclinacéo de 5% a 8,5%:
-Largura minima: 2,40m sendo 1,20m para pedestres;
- Altura minima do guarda corpo igual a 1,05m;
- Altura do corrim&o superior igual a 0,92m, inferior igual a 0,70m;
- Prever lluminag&o no piso.
i) Redefinicdo dos usos do solo para os espacos remanescentes, junto as
passarelas a serem implantadas, gerando atividades de comercio e servicos.
J) Implantag&o da Rede Cicloviria em toda Macro-Regigo Urbana.

4.10.1. Do projeto cicloviario.
- Considerar as ruas com menor declividades;
- Implantag&o das Ciclo-rotas definidas a partir das ligagbes entre as instituicées
de Ensino, Salde, Servicos Publicos diversos, Parques, Pragas Completas,
Centralidades, bicicletario do Terminal Rodoviario.
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— Estudo das possibilidades de transposicdo dos rios e riachos usando de

passarelas sustentaveis.

4.10.2. Das passarelas.

 Para a viabilizacdo da implantagéo das passarelas junto as APPs (FIGs.24, 25

e 26), considerar:

a) A Lei 14 285/ 21 e os instrumentos juridicos previstos no Plano Diretor de
Desenvolvimento Urbano;

b) Fazer uso de lotes irregulares e subutilizados;

c) Condicdes favoraveis para a continuidade da ciclovia.

d) Condices de urbanizagio do espago remanescente gerando atividades de
Servicos e comercio.

e) lluminacédo apropriada.

f) Restauracédo do Paisagismo.
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4. CALCADAO! QUIOSQUES / MESINHAS

FIGURA 25: Passarela Sustentavel.
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FIGURA 27: Exemplo de Passarela Sustentavel. - Acém, Lisboa, Portugal. (2022)

4.10.3. Das ciclovias.
Para as ciclovias e ciclofaixas considerar:
a) Para as faixas de dominio:
e Largura minima para as faixas carrocaveis igual a 1,20m para via unidirecional;
e Largura minima de 2,40m para via bidirecional.
b) Para ciclofaixas prever faixa de separagdo com pista carrocavel de largura
igual a 0,50m;
c) Sinalizagcdo adequada;
d) Pontos de apoio ao ciclista.
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e) Instalagéo de bicicletario junto ao Terminal Urbano.

4.11. Dos Passeios

Para a Faixa de servico, local destinado aos mobiliarios urbanos, poste de luz,
sinalizac&o vertical e vegetagso:

— Largura minima - 0,70m (excluindo a dimensao do meio-fio)

Para a faixa livre ou passeio, local destinado exclusivamente a passagem de
pedestres, livre de qualquer obstaculo, ter inclinagdo transversal de 3% e ser continua entre
os lotes:

— Largura minima - 1,50m

Para a faixa de acesso de apoio a propriedade, area da calcada localizada em
frente aos iméveis ou terrenos, podendo receber vegetacao, toldos, propaganda e mobiliario
movel como mesas de bar e floreiras:

- Largura minima - 0,30m

- Largura minima para todo passeio, igual a 2,50 metros.

A acomodacdo transversal do acesso entre os espagos de circulacdo e
estacionamento sera feito exclusivamente dentro do imovel, de forma a n3o criar degraus ou
desniveis na calgada.

Elaboragéo de um Manual de Passeio Publico, estratégico para reforma das vias
de passeio da cidade que contemplem rebaixamento de guias, piso tatil e sinalizacdo
adequada as pessoas com deficiéncia e que contemple a revitalizaggo das calcadas. O que
necessita de alterag&o no plano diretor e legislages municipais pertinentes ac assunto em
conformidade com a legislagdo de acessibilidade, as normas da ABNT e legislacGes
municipais.

49’5R.Eudid&sda€mia$§nt

FIGURA 28: Passeio na Zona 1- Centro - (estreito e presenca de obstaculos)
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5. DAS DIRETRIZES GERAIS.
5.1. Da Politica Urbana

A politica urbana do Municipio tem por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento
das fungbes sociais da cidade e da propriedade urbana.

5.2. Da Mobilidade.

— Universalizar a mobilidade e a acessibilidade priorizando o uso do transporte
coletivo e dos modos nzo motorizados;

— Assegurar o direito de locomogao dos habitantes mediante oferta adequada e
prioritéria no uso do sistema viario para o transporte publico, condicionando a circulacéo de
automoveis & seguranca de pedestres e ciclistas e a fluidez do transporte de carga.

5.3. Do Sistema Viario do Municipio.

A partir do Plano Diretor de Desenvolvimento e das diretrizes contidas no
presente Plano de Mobilidade desenvolver o Plano Diretor de Transito e Sistema Viario
do Municipio de Santa Cruz do Rio Pardo.

6. DAS RESPONSABILIDADES DO PODER PUBLICO MUNICIPAL
e Implementacdo do Sistema de Planejamento e Gestgo, assimilando as
determinagGes contidas neste Plano de Mobilidade Urbana, adequando a
administragdo das acdes e dos investimentos publicos e promovendo os
canais democréticos de participacio da sociedade civil.
e Realizar as gestdes compartilhadas, promovendo o controle social na
implantagdo e no monitoramento dos Plano de Mobilidade Urbana, Plano
Diretor de Desenvolvimento e demais planos da politica urbana:
e Manter as informages municipais sistematizadas e atualizadas como
suporte a gestdo e ao planejamento, garantindo condicdes de acesso publico,
gratuito e ilimitado para toda populacio;
e Implantar o Conselho Municipal e criar um Fundo Municipal como canal
institucional de participagédo da populacdo na gestdo urbana e possibilitar
investimentos em &reas ambientalmente degradadas ou com caréncia de
infraestrutura ou equipamentos publicos, direcionando tais recursos para o
alcance de um desenvolvimento mais sustentavel;
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e Fortalecer o papel do Poder Publico na promogdo de estratégias de
financiamento que possibilitem o cumprimento de planos, programas e
projetos;

* Elaborar, desenvolver e compatibilizar planos e programas que envolvam a
participacdo conjunta dos érgaos municipais ligados ao planejamento urbano,
além dos outros 6rgéos, empresas e autarquias da Administracéo Municipal e
tambeém de outros niveis de governo:

e Integrar horizontalmente os érgdos e Conselhos Municipais, promovendo a
atuac@o coordenada no desenvolvimento e aplicacdo das estratégias e metas
do Desenvolvimento Urbano;

* Fortalecer a regulagéo publica sobre o solo urbano mediante a utilizacio de
instrumentos redistributivos da renda urbana e da terra e controle sobre o uso
€ ocupacao do espaco do municipio;

o Estabelecer estrutura administrativa apropriada, com adequacdo da
estrutura organizacional da Prefeitura Municipal visando & implementagzo da

gestao do planejamento municipal.

Das Cidades.

‘As cidades sdo locais onde as pessoas se encontram para frocar
ideias, comprar, e vender, ou simplesmente relaxar e se divertir.
“Uma cidade humana — com ruas, pragas e parques cuidadosamente
pensados — da prazer aos visitantes e transeuntes, bem como aqueles
que ali moram, trabalham e brincam diariamente.”

“A mobilidade é um componente essencial 3 sadde da cidade. O ritmo
do encontro é o ritmo da caminhada”.

‘As cidades ndo podem ser pensadas para os camos. Precisamos
desenhar as nossas cidades para que o espago do pedestre seja
deferminante e que outros, modos leves de deslocamento, como a
bicicleta, também sejam favorecidos.”

‘A sustentabilidade reflete o didlogo entre o ambiente urbano e o
natural. Se por exemplo, alienarmos os rios da paisagem urbana,
enterrando-os em caixas de concrefo, de forma que desaparegam da
vista, perdemos essa referéncia e o ensejo para averiguar a qualidade
de suas aguas. Em contra partida, se ao longo de suas margens
implantamos um Parque Linear, a dimensao ambiental se valoriza e a
sustentabilidade aumenta.”

‘Ruas, pracas, parques: os espacos publicos sdo essenciais ao bom
ambiente urbano. A forma como s3o desenhadas é determinante para
a vivacidade do cenério citadino.” (Jaime Lerner - junho de 2013)
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7.1. Quanto a Cidade de Santa Cruz do Rio Pardo

A cidade de Santa Cruz do Rio Pardo oferece ao seu morador e a quem a visita,
um cenario impar que a difere de outras cidades do mesmo porte. Tem riachos, um rio no
nome e o mesmo rio “cortando” a malha urbana. (Tecnicamente, riachos e rios sdo
considerados “barreiras urbanas” que atrapalham a malha urbana). Tem histéria e
monumentos historicos. Santa Cruz tem energia e é uma cidade acolhedora.

O presente Plano de Mobilidade esgueirou-se do objetivo inicial, a visdo de futuro
de uma Santa Cruz coordenada, compactada e conectada. Vai além. Troca as barreiras
urbanas por pontos de atragdo e convivéncia; cria novos postos de empregos quando propde
novas centralidades; provoca o fortalecimento e preservacéo da sua historia; valoriza o seu
meio ambiente natural; oferece novos pontos de encontros e integracdo social e indica os
caminhos coordenados, compactados e conectados para os que vao a pé ou de bicicletas,
vivenciar de forma intensa e com qualidade, a cidade de Santa Cruz do Rio Pardo que também
caminha na busca da cidade sustentavel e de melhor qualidade de vida, ideal para o seu

morador.

8. CONSIDERACOES FINAIS.

Os estudos e projetos pela Secretaria de Planejamento Urbano e Obras da
Prefeitura, apresentados desde 2016, somadas as direfrizes contidas no presente Plano
de Mobilidade Urbana, consideram o horizonte de 2026 para a revisdo dos mesmos,
atendendo o aperfeicoamento institucional, regulatério e de gestdo, mediante agdes
integradas de desenvolvimento urbano, de mobilidade e de protecdo aoc meio ambiente,
da paisagem urbana.

Para finalizar, todas as pesquisas e estudos realizados para a elaboracao
deste Plano de Mobilidade Urbana sé reafirmam a necessidade de se levar em
consideracdo as especificidades para o sucesso do plano municipal, com eficacia e

eficiéncia.

Santa Cruz do Rio Pardo,
20 de marco de 2023
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